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EinfUhrung

Mit 22% (davon 81% Stralkenverkehr und 14% Flugverkehr) in 2017 ist der Verkehr der zweitgrolite
Treibhausgasemittent (siehe Kapitel ,Klimakrise, Klimaschutz-Ziele®)

Mit fast 30% (2017) ist der Verkehr der grofdte Endenergieverbrauchssektor (siehe Kapitel
,energieerzeugung/Primarenergiebedarf-EE-Potenziale®)

Angesichts der 0.g. Zahlen und der Tatsache, dass der Verkehr in den letzten Jahren keinen
Beitrag zur Klimaneutralitat gebracht hat, sind hier sowohl von der Politik und der Industrie als auch
von der Gesellschaft grole Anstrengungen erforderlich! Deshalb werden in diesem Kapitel alle
Verkehrsarten beleuchtet und entsprechende MalRnahmen vorgeschlagen. Wobei der gesamte
Energiebedarf aus EE gedeckt werden muss!

Die Malinahmen zur Zielerreichung mussen im Einklang mit dem Naturschutz stehen
und sozial gerecht sowohl bei der Kostentragerschaft als auch bei der Partizipation fur
Investitionen gestaltet werden.



Bestehende Defizite

95% der privaten PKW werden zu 97% des Tages nicht genutzt
Kosten der Staus in D in 2017: 80 Mrd. €, entspricht €1770 fur jeden Autofahrer

>

>

» CO,-Emissionen steigen (mehr SUVs), mehr Restriktionen (Dieselfahrverbote)

» E-Fahrzeuge zu teuer, unzureichende Ladeinfrastruktur, unibersichtliche Bezahlsysteme
>

Die Automobilbauer haben viel Vertrauen verloren (,Dieselgate®) und viele Milliarden
Strafe gezahlt, die in der Entwicklung neuer Konzepte fehlen. —1)

» Die Deutsche Automobilindustrie hat viel zu lange gezogert mit der zielstrebigen Entwicklung
nachhaltiger E-Fahrzeuge, Mitbewerber (z.B. TESLA) haben daher einen weiten Vorsprung.

» Der OPNV ist zu teuer und wenig attraktiv.

» Die Vernetzung der Verkehrssektoren ist mangelhaft.
» Der Schienenglterverkehr wurde in der Flache ,kaputtgespart”.

» Subventionen fur H,-Strategie im Verkehr fordern unwirtschaftliche Technologie,
Clean-Hydrogen-Partnership ist mit H, beim Verkehr ausgestiegen 2
» E-Fuels sind im Stralenverkehr wegen Luftschadstoffemissionen kein Lésungsansatz.

Vorgeschobene Technologieoffenheit ist nicht zielfiUhrend!
Quelle: x) Quellenliste



Mobilitatskonzept (1)

Verkehr vermeiden, verlagern, regulieren

Ziel des Konzeptes ist, dass bis spatestens 2040 der gesamte Sektor ,Verkehr” klimaneutral ist!

vermeiden - spart Zeit, Geld, CO,

» Home-Office als ,normale Arbeitsmdglichkeit” in Arbeitsgesetz einfilhren = Pendlerverkehr reduzieren
> Dort wo es geht, Besprechungen per Video-Konferenzen organisieren

> Glter, die Uberall hergestellt werden kdnnen (Massenprodukte), sollten nur verbrauchernah
transportiert werden (keine Globalisierung dieser Produkte). Streichung von Subventionen bei
,grenzuberschreitender Beforderung im Drittlands-Verkehr 3

» Saisonalitat: beispielsweise sollte auf Erdbeeren an Weihnachten verzichtet werden!
» Quartierskonzepte: Wohnen und Arbeiten in unmittelbarer Nahe

verlagern - spart, Geld, CO,

» Umstieg beim Nah-Individualverkehr vom PkW auf Fahrrad und Lastenfahrrad

» Umstieg beim Individualverkehr vom PkW auf OPNV/OPFV
» Umstieg beim Kurzstreckenflugverkehr (D) auf die Bahn

requlieren

» Europaische Gesetzgebung voranbringen (siehe Koalitionsvereinbarung) und
ubernehmen (fit-for-55-Paket, Luftqualitatsrichtlinie, u.a.) 4

» Anderung der StraRenverkehrsordnung (z. B. Tempo 30 innerorts, 130 auf Autobahnen)
> Ab 2035 werden keine Verbrenner mehr zugelassen



https://www.consilium.europa.eu/de/policies/green-deal/eu-plan-for-a-green-transition/

Mobilitatskonzept (2)

Verkehr innovieren

innovieren - spart Energie, Geld, CO,

>
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Vollstandige Umstellung von fossilen Brennstoffen auf vorzugsweise Strom und H,

Kostenloser OPNV (steuerfinanziert) & Erhéhung der Akzeptanz

Hochseeschiffe missen in Hafen mit Landstrom versorgt werden

Auch im Luftverkehr muss der , Treibstoff” versteuert werden - keine Privilegien fur die Luftfahrt
Mittelfristig: Umstellung auf Car-Sharing - bindet weniger Kapital

Langfristig: Autonomes fahren

Grol3e Parkplatze mit PV-Anlagen Uuberdachen und Ladeeinrichtung fur PkW und LkW schaffen
Intelligente Sektorkopplung von Energieerzeugern und —verbrauchern - ProSumer

Massive Investitionen in klimafreundliche Verkehrsmittel (OPNV, Schiene, Radwege,...)

Ressourcenarme Akkutechnologie (z.B. Natrium-lonen)
Ladeinfrastruktur ausbauen, Bezahlsysteme vereinheitlichen, Wettbewerb gewahrleisten

Larmschutz im Schienenverkehr (,leise” Trassen, Rader, Bremsen, Larmschutzwalle,....)
Benutzerfreundliche Vernetzung aller Verkehrsmittel

Steigerung der CO, -Bepreisung fur Kraftstoffe, StraRenmaut, KFZ-Steuer, ....
Klimaschadliche Subventionen streichen, freiwerdende Mittel fur Mobilitatsinfrastruktur
Einnahmen generieren durch Ausbau von PV und Windkraft an geeigneten Trassen



Individualverkehr (1)

der Umstieg

heute 2040

& Gom,

Fahrrad Lasten-Fahrrad Radwege-Netz

Q kostenloser
OPNV
el

Verbrenner Umstieg auf

ra_g} 2 | Car-Sharing
® ® Jam . (E-Auto mit
R % Akku)

Quelle: ISE e.V.
E-Auto mit Akku

» Home-Office als ,normale Arbeitsmdglichkeit” in Arbeitsgesetz einfiihren
» Dort wo es geht, Besprechungen per Video-Konferenzen organisieren (spart Zeit, Geld, CO,)
» Wirkungsgradverbesserung von 20% auf 64% beim Umstieg vom Verbrenner auf E-Auto mit Akku

» Weniger Larm, Staus, Unfalle, verbesserte Gesundheit

Verhaltensanderung ist ein grof3er Hebel!



L Individualverkehr (2)

sudpfalz < Energie

= q Solar-Fahrradwege

Quelle: Wirtschaftswoche 15.04.2015

Mit PV Uberdachter Schnell-Fahrrad-Wege — Sudkorea machts uns vor!




=28 ¥ |ndividualverkehr (3)

sudpfalz < Energie

’E > Wirkungsgrad-Vergleich: von der Energiequelle bis zum Antriebsrad

Bereitstellung

Effizienz
Energie

Ubertragung Elekiromotor

Direktes Stromladen 100 % »

(batterie-elektrisches Fahrzeug) RYigi]11
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Uberfragung, Transport, Elektromotor
Elektrolyse

(Fahrzeug mit Brennstoffzelle)

Ubertragung, Elektrolyse, Verbrennungsmotor

. power-to-liquid, Ferntransport
Power-to-liquid (E-Fuels) ZDF | Die Anstalt
(Fahrzeug mit » » E%Il-'luels oder doch eher ,,O-Fuel

Verbrennungsmotor) __ 19 /0] Terra X

Energieverlust Energieverlust Harald Lesch ZERLEGT E-FUELS!

Synthetische Kraftstoffe wissens
chaftlich analysiert

Quelle: 5) Agora u.a. 2018, Grafik: VCO 2019

Elektroautos mit Akku liegen weit vorn!



https://www.youtube.com/watch?v=MnrudYCzh2E
https://www.youtube.com/watch?v=MnrudYCzh2E
https://www.youtube.com/watch?v=MnrudYCzh2E
https://www.zdf.de/comedy/die-anstalt/die-anstalt-vom-25-april-2023-100.html
https://www.zdf.de/comedy/die-anstalt/die-anstalt-vom-25-april-2023-100.html
https://www.zdf.de/comedy/die-anstalt/die-anstalt-vom-25-april-2023-100.html
https://www.zdf.de/comedy/die-anstalt/die-anstalt-vom-25-april-2023-100.html
https://www.zdf.de/comedy/die-anstalt/die-anstalt-vom-25-april-2023-100.html
https://www.zdf.de/comedy/die-anstalt/die-anstalt-vom-25-april-2023-100.html
https://www.zdf.de/show/mai-think-x-die-show/maithink-x-sendung35-efuels-vs-eauto-100.html
https://www.zdf.de/show/mai-think-x-die-show/maithink-x-sendung35-efuels-vs-eauto-100.html

Individualverkehr (4)

Wirkungsgrad-Vergleich

Enegiequelle Enegietrager Antrieb Lokal Eine 3-MW-Windkraftanlage versorgt...
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Quelle: ADAC, 15.05.2023,
Synthetische Kraftstoffe: Sind E-Fuels die Zukunft der Mobilitat?

Die Zahlen sprechen fur sich!



Individualverkehr (5)

Energiekostenvergleich fur PkW

= ) iy €/100 km 5)
Kleinwagen/Kompaktklasse  Mittel-/Oberklasse | Stand: Sept. 2021
Super 9,26 11,42
Super E10 8,92 11,00
Diesel B7 6,55 7,48
Strom @ 4,74 4,84
Erdgas H @ 5,49 6,39
Autogas 5,09 4,96
Wasserstoff @ - 7,60

Quelle: x) Quellenliste

Ein E-Auto (Mittelklasse) liegt beim Verbrauch bei 42% ggu. Benziner (Super)!



Individualverkehr (6)

Klimabilanz von elektrischen und verbrennungsmotorischen Pkw

300, Lebenszyklus THG Emissionen (g CO2 Aqg./km)

% 20 Jahre GWP von Methan 6)
B Kraftstoff-/Stromproduktion
250 7 B Kraftstoffverbrauch
B Wartung
B Herstellung Wasserstofftank
200 W Herstellung Batterie V
B Herstellung Fahrzeug
I Strommix bei aktuellen
150 und bei Paris-kompatiblen
PolitikmaBBnahmen
100
50
0
Benzin + Diesel + Erdgas + Plug-in-Hybrid BEV, BEV, FCEV, FCEV,
Biokraftstoff Biokraftstoff = Biomethan 2021-2038  erneuerbarer Erdgas- erneuerbarer
Strommix Strom Wasserstoff  Wasserstoff

Quelle: x) Quellenliste

Elektroautos mit EE liegen sowohl okologisch als auch 6konomisch ganz vorne!
Klimaschutz — Energiewende 2.0 | Mobilitatswende | FV13 ISE e.V. 12



Individualverkehr (6) ProSumer (1) im Ein-/ Mehrfamilienhaus (1) und
offentl. Gebauden, Funktionsprinzip und Komponenten: Bausteinkasten

EVU-Netz 400 V AC

| —— Datennetz (Internet)

Notwendige energetische
Minimal-Sanierung!

T Achtung:

S . - keine Ol- oder Gasheizungen mehr!

- - Wo moglich: Warmenetz-Anschluss!
X ——
V2H/G

Hausnetz
o - @ @
> Hauskraftwerk (PV auf Dach/Balkon mit Batterie), Uberschussstrom ins EVU-Netz Quelle: ISE e.V.

> Fossile Warmeerzeuger durch Warmepumpen (z.B. Luft-Wasser / Luft-Luft) bzw. Warmenetz ersetzen
» E-Auto, zuklnftig mit bidirektionalem Laden, V2H/G flirs Hausnetz und das EVU-Netz

> Energiemanagement-System mit Ersatzstrom-Umschaltung fir Inselbetrieb
» EE-MaRnahmen sollten mit dem Energieberater bei notwendigen Instandhaltungen geplant werden

ProSumer: Im Neubau UND Bestand einsetzbar!
Energiekopplung (Produzent und Konsument): - wirtschaftliche Autarkie bis zu 80% erreichbar



Individualverkehr (6) ProSumer (1) im Ein- und Mehrfamilienhaus (2)

Vergleich: Energie- und Betriebskosten

Daten und Fakten ¥ 32.190 Energie (kWh/a)

Verbrauchswerte Strom _4.000 \
Strom (Haushalt): 4.000 kWh/a o 20.790 kWh: 65 %

Auto: 12.000 km/a X 25 030 kWh- 78 %
Warmebedarf: 20.000 kWh/a ’

5 11.400 }
E-Wende mit Warme ool 4.000 > 7.160

- Warmepumpe Luft/\Wasser 2.400 2.400
_ E-Auto mit Akku
Spez. Verbrauchswerte 3 5.779 Betriebskosten (€/a)
Auto (Verbrenner): 6,51 / 100 km — 1.963 €, 27 % \
Auto (Akku): 20 kWh / 100 km 1.440 R
Warmepumpe (JAZ): 4 24.216 3.089 €, 54 %
1.440 v
.Brennstoff*-Preise (02.08.2022) > 2.690
- Strompreis: 36 € ct/kWh 864

- Dieselpreis: 1,90 €/|
- Heizolpreis: 1,50 €/

746

1.080

Quelle: ISE e.V.

Al'Jtt?Dr\l;ieql:lo,;ik 40 ohne E-Wende mit E-Wende, mit E-Wende
mi un u: ° ohne PV und Akku + PV und Akku

Neue Technologien auf der Verbraucherseite bringen den grof3ten Einsparhub beim ProSumer!



Individualverkehr (6) ProSumer (1) im Ein- und Mehrfamilienhaus (3)

Vergleich: CO,-Emmisionen

Daten und Fakten

Verbrauchswerte T 8.840 CO,-Emissionen (kg/a)
Strom (Haushalt): 4.000 kWh/a \
) 1.752
Auto: 12.000 km/a 3.847 ka: 44 %
Warmebedarf: 20.000 k\Wh/a : 9; 0

Strom PR \v 5.938 kg; 67 %
3 4.993 \

1.752
¥ 2.902

1.051
771

Spez. CO,-Emissionen

Strommix: 0,438 kg CO,/kWh Auto
Diesel: 2,64 kg CO, /I

Heizdl: 2,64 kg CO, /I

Warme

1.080

Quelle: ISE e.V.

ohne E-Wende mit E-Wende, mit E-Wende
ohne PV und Akku + PV und Akku

Auch bei den CO,-Emissionen sind die neuen Verbraucher-Technologien der Bringer!



Individualverkehr (6) ProSumer (2) bei GHD und Industrie

Funktionsprinzip und Komponenten: Bausteinkasten

EVU-Netz 400 V / 20kV AC

Datennetz

AN
Pes) g «—> (;Tn:ld) — @E}
= e L& = @
I
notwendige _ \ l Betriebsnet
energetische Sanierung ¢ ¢ ¢ > Quelle: ISE e.V.

>

YV V V V
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Hauskraftwerk (PV auf Dachern/Parkplatzen mit Batterie), Uberschussstrom ins EVU-Netz
Fossile Warmeerzeuger durch Erneuerbare (Warmepumpen) ersetzen, mit Warmequellen koppeln
Produktionsmaschinen bzw. verfahrenstechnische Prozesse moglichst energieautark einbinden!

E-Autos, zukunftig mit bidirektionalem Laden, V2H/G furs Betriebsnetz und das EVU-Netz
Energie-Management-System mit Ersatzstrom-Umschaltung fur Inselbetrieb

EE-Malinahmen sollten mit dem Energieberater bei notwendigen Instandhaltungen geplant werden
ProSumer bei GHD/Industrie: = wirtschaftlich, optimale Eigenversorgung!



Individualverkehr (7)
PV-Anlagen auf grof3en Parkplatzen

> Parkplatze bei Industrie, bei Dienstleistern, im Gewerbe und bei Discountern bieten sich gerade
dazu an mit PV-Anlagen zu Uberdachen, denn dort konnen PkW-/LkW-Akkus geladen werden.
Uberschussstrom wird ins Netz eingespeist.

Hier liegt ein grof3es Potenzial fur Klimaschutz und Energiewende !



Offentlicher Personennah-/fernverkehr (OPNV/OPFV)
Stralde, Schiene

Umstieg auf

—

Umstieg auf  me—

Quelle: ISE e.V.

» Home-Office als eine ,normale Arbeitsmaoglichkeit” in Arbeitsgesetz einflihren
» Dort wo es geht, Besprechungen per Video-Konferenzen organisieren (spart Zeit, Geld, CO,)

» Umstieg vom Verbrenner auf E-Antrieb mit Akku: Wirkungsgradverbesserung von 20% (Diesel) auf
64% (Akku) bzw. 95% (Oberleitung)

» Durch den kostenlosen OPNV (steuerfinanziert) wird die Akzeptanz drastisch erhéht und groRe
Mengen CO, eingespart

> Elektrifizierung des OPNV/OPNFV reduziert L4rm und Emissionen

OPNYV ist Haupttransportmittel in der Stadt, UND im landlichen Raum!



Guterverkehr
Strale, Schiene

by -mriiil

Sl Akku=Hybrid..

Elektrifizierung Quelle: ISE e.V.

» Guter, die Uberall hergestellt werden kdnnen, sollten nur verbrauchernah transportiert werden.

» Umstieg vom Verbrenner auf E-Antrieb mit Akku: Wirkungsgradverbesserung von 20% (Diesel) auf
64% (Akku) bzw. 95% (Oberleitung)

» Der Guterverkehr sollte moglichst auf die Schiene verlegt werden
» Vernetzung von Schiene und Strale muss deutlich verbessert werden (z.B. Containerumschlag)

Hier ist ein hohes Einsparpotenzial zu erwarten



Autobahntrassen als Energietrassen nutzen

1. Windrader an beiden Seiten der Autobahn aufstellen, Atlas uber Potenziale erforderlich
- Abstandsflachen zur Besiedlung nutzen

2. PV-Freiflachen/AGRI-PV an beiden Seiten der Autobahn aufstellen
- Infrastruktur der Windrader nutzen

3. Geeignete Autobahnspuren mit PV Uberdecken (406 km?)
- Strom erzeugen und Asphalt schiitzen, Ldrmschutz

4. PV-Gerust mit Oberleitung fur LkWs erganzen
- PV-Gertist vielfaltig nutzbar machen

Quelle: ISE e.V.

5. Neubau von Hochspannungsleitungen an Autobahnen platzieren
- Energietrassen biindeln und vervollstandigen
Autobahntrassen maximal synergetisch nutzen, ,Nebenwirkungen® zusammenlegen!
Wo konnte eine Pilotanlage gebaut werden? In der Sudpfalz?



Ers
Quelle: pv magazine vom 26.05.2021, ,Fraunhofer ISE und Partner erproben Photovoltaik-Dach Uber der Autobahn*

Auf der A 81 bei der Rastanlage Hegau-Ost (Bodensee) wird eine Pilotanlage gebaut



%Q So konnte es aussehen, das Solardach fur die Autobahn (2)

AIT (Foto: LABORS3 Architektur GmbH), Quelle: x) Quellenliste
kofinanziert durch das BMDV

In Osterreich wird eine Pilotanlage gebaut!




So konnte es aussehen, das Solardach fur die Autobahn (3)
mit Windradern

Quelle: x) Quellenliste

In der Schweiz wird auch eine Pilotanlage gebaut!



Schiffsverkehr (1)
Binnenschifffahrt: Personen, Guter

Personen

Guter

Umstieg auf m— o g I
g Sl il _wsf

Akku, H, =

Quelle: ISE e.V.

» Guter, die Uberall hergestellt werden kdnnen, sollten nur verbrauchernah transportiert werden.

» Umstieg vom Verbrenner auf E-Antrieb mit Akku: Wirkungsgradverbesserung von 20% (Diesel) auf
64% (Akku)

> Verbesserung der Vernetzung von Schiffsverkehr, Schiene und Strale (z.B. Containerumschlag)

Auch die Binnenschifffahrt muss fossilfrei werden!



Schiffsverkehr (2)
Hochseeschifffahrt: Personen, Guter

Personen

Guter

Quelle: ISE e.V.

> Gilter, die Uberall hergestellt werden konnen, sollten nur verbrauchernah transportiert werden
Auf Erdbeeren an Weihnachten sollte verzichtet werden! - Saisonale heimische Fruchte.

» Hochseeschiffe missen in Hafen mit Landstrom versorgt werden!

> Verbesserung der Vernetzung von Schiffsverkehr, Schiene und Straf3e (z.B. Containerumschlag)

Schwerdl und andere fossile Brennstoffe, mussen in der Hochseeschifffahrt zum Tabu werden!

Klimaschutz — Energiewende 2.0 | Mobilitatswende | FV13 ISE e.V. 25



Luftverkehr (1)
Kurzstrecken

Stadteverbindung D

Stadteverbindung EU

Kerosin

Quelle: ISE e.V.

> Im innerdeutschen Bereich sollte vollstandig auf die Bahn umgestiegen werden!

> Auch im europaischen Bereich <1000 km sollte vollstandig auf die Bahn umgestiegen werden!

Kurzstreckenflige sollten der Notfallrettung vorbehalten sein!



Luftverkehr (2)

Mittel- und Langstrecken: Personen, Guter

heute

Kerosin

Personen

T ————

“Kerosin
- 4

¢ . Lufthansa Cargo

Guter

Quelle: ISE e.V.

> Guter, die Uberall hergestellt werden, sollten nur verbrauchernah transportiert werden
Auf Erdbeeren an Weihnachten sollte verzichtet werden! - Saisonale heimische Fruchte.

> Auch im Luftverkehr muss der , Treibstoff“ versteuert werden, keine Privilegien!

> Verbesserung der Vernetzung von Flugverkehr, Schiene und Stral3e (z.B. Containerumschlag)

Auch bei Mittel- und Langstrecken mussen fossile Brennstoffe verbannt werden!



Mobilitatswendewende

Zusammenfassung

heute
Individual- Verbrenner
verkehr S
\ Radwege
OPNV - costriosor |
OPNV [l
Glter-
verkehr
Schiffs-
verkehr
Landstrom
o - Treibstoff wird
o versteuert

bRxku (Kieiiifiligzetige) Quelle: ISE e.V.

Ein vielfaltiger Endverbrauchersektor mit hoher Relevanz fur die Transformation!



=8 1 Wasserstoff in der Mobilitat

> In fast allen Verkehrsmitteln gelingt die Umstellung von fossilen Brennstoffen auf Strom
(Akku). Das ist sowonhl privat- als auch volkswirtschaftlich die gunstigere Losung
hinsichtlich Fahrzeug und Infrastruktur sowohl bei der Investition als auch im Betrieb. 2

> Bei sehr gro3en Transportstrecken und hohen Lasten wie in der Hochseeschifffahrt und
im Fernflugbereich kommt die Akku-basierte Technik an seine Grenzen. Hier ist die
grune wasserstoffbasierte Technologie die richtige Losung.



» Der Verkehr hat unter den Endenergieverbrauchssektoren nicht nur den gro3ten
Energiebedarf, sondern er ist auch einer der grof3ten Schadstoff-Emittenten. Da die THG-
Emissionen bei diesem Sektor in den letzten Jahren eher gestiegen als reduziert wurden,
sind wirksame Maldnahmen zur THG-Reduktion dringend erforderlich!

Mobilitatswende bedeutet mehr als Dekarbonisierung der einzelnen Verkehrsarten,
sondern auch eine

- Verhaltensanderung bei ihrer Nutzung (Fahrrad, OPNV, Car-Sharing, Home-Office)
- Sektorkopplung von Energieerzeugung und -Verbrauch: ,ProSumer”

Durch die Mobilitatswende werden
- hohe volkswirtschaftliche Kosten beim Energieverbrauch eingespart
- durch nachhaltige Investitionen werden Wertschopfung und Arbeitsplatze geschaffen

Durch den Umstieg von Verbrennern auf E-Mobilitat mit Akkus erhoht sich der
Gesamtwirkungsgrad (von der Erzeugung bis zur Antriebsachse) von 20% auf 64 %!
Das bedeutet eine volkswirtschaftliche Einsparung von 45%!

Um die Akzeptanz in der Bevolkerung zu erreichen, mussen die vielfaltigen
Vorteile der Mobilitatswende noch deutlicher herausgestellt und kommuniziert werden.



sudpfalz
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1 Lesch, Kamphausen, 2018, Penguin Verlag Miinchen:
Taschenbuch: "Wenn nicht jetzt, wann dann?"

2 EUROAKTIV.com 2021:
,Clean Hydrogen Partnership” signalisiert Abkehr von Wasserstoffautos

3 Haufe Finance Office:
Prolf-Rudige Radeisen "Beforderungsleistungen / 3.4.2 Grenziiberschreitende Beférderung im Drittlandsverkehr"

4  Européaischer Rat 2021
Consilium: ,Fit fir 55“ - Der EU-Plan fiir den griinen Wandel

> BMU 2021:
Repirt: "Effizienz und Kosten: Lohnt sich der Betrieb eines Elektroautos?"
6 iccT 2021

ACT SHEET EUROPE: "Klimabilanz von elektrischen und verbrennungsmotorischen Pkw"
7 De Lorean Power:
Studie: Nutzung von Industrie- und Gewerbeparkplatzen zur Erzeugung von erneuerbarer Energie

8 Kleine Zeitung, Osterreich 2020:
Report: "Uberdachte Fahrbahnen: Osterreichische Forscher wollen Autobahnen fiir Solarenergie nutzbar machen"

9 pv-magazine 2021:
Report: "EnergyPier-Kombi-Kraftwerk: Autobahn fiir Photovoltaik und Windstrom nutzen"
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A Wolfgang Thiel, Vorsitzender
A & Initiative Siidpfalz-Energie (ISE e.V.)
www.i-suedpfalz-energie.de/

Tel.: +49 172 7419812
eMail: wolfgang@thiel-wt.de
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